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Titel: TurschiieBer mit Antrieb 
Beschreibung 

5 Die Erfindung betrifft einen TurschiieBer mit einem elektrohydraulischen/ 
elektromechanischen Antrieb und einem Gehause, in dem eine Welle zur 
Verbindung mit einer Tur oder dergleichen gelagert ist, wobei die Welle in 
zumindest einer Stellung von einem federbelasteten Sperrelement arre- 
tierbar ist. 

10 

Solche TurschiieBer sind hinlanglich bekannt. Oblicherweise weisen sol- 
che TurschiieBer ein Gehause auf, in dem eine mit einer Tur oder derglei- 
chen verbindbare Welle, ein federbelastetes Sperrelement und ein Brems- 
kolben angeordnet sind. Sperrelement und Bremskolben liegen im We- 

15 sentlichen auf gegenuberliegenden Seiten der Welle so hintereinander, 
dass sich insgesamt gesehen eine langliche Gehauseform ergibt. Eine 
solche Gehauseform ist aber in vielen Fallen nur schwer unterzubringen, 
da gerade im Bodenbereich oftmals keine lang gestreckte Aussparung fur 
das Gehause vorgesehen werden kann. Ein solcher TurschiieBer ist der 

20 DE 40 38 720 C2 als ObenturschlieBer und der DE 27 55 787 A1 als Bo- 
denturschlieBer zu entnehmen. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen TurschiieBer mit 
einem Antrieb zu entwerfen, welcher eine kompaktere Gehauseform auf- 
25 weist und damit leichter, insbesondere im Boden, unterzubringen und 
auch fur Anschlagturen geeignet ist. 

Diese Aufgabe wird bei einem TurschiieBer mit einem Antrieb der ein- 
gangs erlauterten Art dadurch gelost, dass die das Sperrelement belasten- 
30 de Feder rechtwinkelig vom Gehause absteht und dass in dem zwischen 
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dem Gehause und der Feder gebildeten Raum eine Pumpe und/oder ein 
Antriebsmotor angeordnet sind. 

Aufgrund dieser Konstruktion ergibt sich eine im Wesentlichen quadrati- 
5 sche Ausgestaltung eines erfindungsgema&en Antriebes, die auch unter 
beengten Platzverhaltnissen noch ieicht eingebaut werden kann. Dieses 
insbesondere bei Anschlagturen, bei denen die Lange des SchlieBers von 
der SchlieRerwelle zum anliegenden Turrahmen auf ein MindestmaS he- 
rabgesetzt wird. Ein solcher Antrieb offnet die Tur automatisch, entweder 
10 eiektromechanisch oder elektrohydraulisch, wobei der SchiieBvorgang der 
Tur uber einen Federspeicher bewirkt wird. 

Die Unteranspruche stellen weitere Ausgestaltungen des erfindungsgema- 
Ben Gegenstandes dar. 

15 

Der Hauptteil (das Gehause) besteht aus einem Vierkantkorper, zu dem 
im rechten Winkel zu seiner Achse ein Rohr test verbunden ist. In diesem 
Rohr iiegt iangsverschiebbar ein weiteres kurzes Rohr mit Boden, an dem 
der die Rolle tragende Trager befestigt ist. Die beiden ineinander ge- 
20 steckten Rohre weisen zwischen sich ein Stahlplanchette auf. Hierdurch 
wird der Abrieb verkleinert, wobei gleichzeitig eine Warmevergutung der 
Rohre unterlassen werden kann. 

GemaB einer bevorzugten Weiterbildung ist die Feder in einer rechtwinke- 
25 lig vom Gehause abstehenden, vorzugsweise rohrformigen, Kartusche ge- 
lagert, welche z. B. auswechselbar mit dem Gehause verbunden ist. Dies 
ermoglicht nicht nur eine Anordnung der Elemente des Antriebes auf 
kleinstem Raum, sondern auch eine adaptive Anbringung der die Feder 
aufnehmenden Hulse, so dass die Hulse Ieicht und schnell ausgetauscht 
30 werden kann. 
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Um die Austauschbarkeit der einzelnen Komponenten des erfmdungsge- 
ma&en Antriebes weiter zu verbessern, sind vorteilhafterweise die Pumpe 
und/oder der Antriebsmotor in einem Gehausekasten untergebracht, der 
abnehmbar (auswechselbar) an dem Gehause bzw. der rohrformigen Hul- 
5 se (Kartusche) angebracht ist. 

Besonders einfach gestaltet sich der Aufbau des Sperrelementes, wenn 
nach einer vorteilhaften Ausgestaltung das Sperrelement einen topfformi- 
gen Einsatz aufweist, der in der rohrformigen Kartusche verschiebbar ge- 
10 lagert ist. Infolge dieser Anordnung kann eine verkantungsfreie Fuhrung 
des Sperrelementes in der Kartusche sichergestellt werden. 

In vorteilhafter Weiterbildung steht von dem Boden des topfformigen Ein- 
satzes ein Trager in das Gehause vor, der eine mit der Welle zusammen- 
1 5 wirkende Rolle tragt. 

Damit die mit der Tur oder dergleichen in Verbindung stehende Welle si- 
cher in einer bestimmten Position gehalten werden kann, ist der topffdrmi- 
ge Einsatz vorteilhafterweise von einer in der Hulse angeordneten Feder 
20 in Richtung auf das Gehause belastet. Sorn'rt ist in jeder Stellung eine zu- 
verlassige Anlage des Sperrelementes an der Welle gewahrleistet. 

Damit eine reibungsarme Fuhrung des topfformigen Einsatzes in der Hul- 
se bei geringem VerschleiB gewahrleistet werden kann, ist nach einer be- 
25 vorzugten Ausfuhrungsform zwischen der Hulse und dem topfformigen 
Einsatz eine reibungs- und/oder verschlei&mindernde Beschichtung oder 
Einlage, z. B. aus Stahl, vorgesehen. 

Um die Bewegung der Welle zu dampfen, ist nach einer vorteilhaften Aus- 
30 gestaltung die Welle von einem im Gehause gelagerten federbelasteten 
Bremskolben beaufschlagt. 
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Urn eine gute Abdichtung des Bremskolbens gegeniiber dem Gehause zu 
erzielen, ist vorteilhafterweise zwischen der Wandung des Gehauses und 
dem Bremskolben eine Dichtung vorgesehen. 

5 Damit die Tur oder dergleichen in einer definierten Stellung gehalten wer- 
den kann, ist nach einer bevorzugten Weiterbildung der Bremskolben uber 
eine Ventilanordnung in einer vorgegebenen Stellung arretierbar. 

Die Ventilanordnung weist vorteilhafterweise ein Regelventil und ein den 
10 Abfluss vom Regelventil beeinflussendes Sperrventil auf. Somit kann in 
einfacher Weise uber das Regelventil der Abfluss der Bremsflussigkeit ge- 
steuert bzw. unterbunden werden, so dass keine Bewegung des Brems- 
kolbens mehr moglich ist und die Tur in einer bestimmten Stellung arretiert 
wird. 

15 

Urn jedoch auch bei arretierter Tur ein Schlie&en der Tur oder dergleichen 
zu ermoglichen, offnet nach einer vorteilhaften Ausgestaltung das Sperr- 
ventil bei einem Uberdruck selbsttatig und die Tur schlieBt aufgrund des 
Federspeichers. 

20 

Zur Aufhebung der Arretierung der Tur kann das Sperrventil auch elektro- 
magnetisch betatigbar sein. 

Urn eine kraftschlussige Anlage des Bremskolbens an der Welle sicherzu- 
25 stellen, ist nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Bremskolben mit 
einer Rolle versehen, welche eine an der Welle angeordnete Exzenter- 
scheibe beaufschlagt 

Alternativ kann der Bremskolben auch uber eine Schwinge und eine Ex- 
30 zenterscheibe mit der Welle in Verbindung stehen. Diese Konstruktion hat 
den Vorteil eines gleichfdrmigen Weges durch eine Zwangsfuhrung. 
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Weitere Merkmale und Vorteile des erfindungsgemaSen Antriebes erge- 
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungs- 
beispiele. 

5 Es zeigen: 

Figurl: Einen Querschnitt durch den erfindungsgemaBen Tur- 

schlieBer; 

10 Figur 2: einen weiteren Querschnitt durch den erfindungsgemaBen 

TurschlieBer und 

Figur 3: einen Querschnitt durch eine weitere Ausfuhrungsform 

des erfindungsgemaBen TurschlieBers. 

15 

In den Figuren 1 bis 3 ist der erfindungsgemaBe TurschlieBer nur insoweit 
dargestellt, wie es fur die vorliegende Erfindung von Bedeutung ist. 

Der erfindungsgemaBe TurschlieBer weist ein im Wesentlichen rechtecki- 
20 ges Gehause 1 auf , in dem eine mit einer Tur oder dergleichen verbindba- 
re Welle 2 gelagert ist. Die Welle 2 weist eine Exzenterscheibe 3 auf, wel- 
che mit einer an einem Bremskolben 4 gelagerten Rolle 5 in Eingriff steht. 
Der Bremskolben 4 wiederum ist in dem Gehause 1 langsverschieblich 
gelagert, wobei er von einer ebenfalls in dem Gehause 1 gelagerten Feder 
25 6 in Richtung auf die Welle 2 gedruckt wird. 

An dem Bremskolben 4 ist in einer umlaufenden Nut eine Dichtung 7 an- 
geordnet, welche sich an der Wandung des Gehauses 1 abstutzt. An dem 
von der Welle 2 entfernt liegenden Ende des Gehauses 1 ist ein Regel- 
30 ventil 8 vorgesehen, mit dessen Hilfe die Bewegung des Bremskolbens 4 
beeinflusst werden kann, indem der Durchfluss der in dem Gehause 1 be- 
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findlichen Bremsflussigkeit geregelt wird. Somit kann z. B. die Tur Oder 
dergleichen in einer bestimmten Stellung, beispielsweise in der geoffneten 
Stellung, arretiert werden. 

5 Damit auch bei arretierter Tur oder dergleichen ein gewolltes Bewegen der 
Tur ermoglicht wird, ist ein Sperrventil 9 vorgesehen, welches bei einem 
gewollten Bewegen der Tur selbsttatig schlieBt Dazu kann beispielsweise 
ein kleiner Kolben oder ein Ventilsitz vorgesehen sein, welcher durch Rei- 
bung eines O-Ringes an dem Ventilsitz ein AbflieBen der Bremsflussigkeit 

10 verhindert, sich aber bei erhdhtem Druck in der Bremsflussigkeit durch 
z. B. ein gewolltes Bewegen der Tur verschiebt, so dass die Arretierung 
aufgehoben wird und die Tur bewegt werden kann. Grundsatzlich ist auch 
eine elektromagnetische Betatigung des Sperrventiles 9 moglich, so dass 
der erfindungsgema&e Turschlie&er auch in Flucht- und Rettungswegen 

15 einsetzbar ist 

Rechtwinkelig zu dem Gehause 1 erstreckt sich eine rohrformige Hulse 12 
oder eine Kartusche, die abnehmbar an dem Gehause 1 angeordnet und 

■ 

in der ein Sperrelement 1 3 langsverschieblich gelagert ist. Das Sperrele- 
20 ment 13 weist einen topfformigen Einsatz 14 auf, der in der rohrformigen 
HOIse 12 gelagert ist und von einer ebenfalis in der Hulse 12 gelagerten 
Feder 15 in Richtung auf die Welle 2 gedrangt wird. 

In dem zwischen dem Gehause 1 und der rohrformigen Hulse 12 gebilde- 
25 ten Raum ist ein Gehausekasten 10 vorgesehen, in dem eine Pumpe 11 
und/oder ein Antriebsmotor 22 untergebracht sind. Infolge dieser Ausge- 
staltung ergibt sich eine im Wesentlichen quadratische Form des gesam- 
ten TurschlieBers. Der Gehausekasten 10 ist abnehmbar an dem Gehau- 
se 1 bzw. der rohrformigen Hulse 12 angebracht. Die Pumpe 1 1 steht uber 
30 Hydraulikleitungen 23 mit dem Inneren des Gehauses 1 und dem Inneren 
der topfformigen Hulse 12 in Verbindung. 
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Beim Einsatz eines Motors oder einer Kombination aus Motor und Pumpe 
kann somit der Turschlielier als zusatzliche Einrichtung die Tur auch auto- 
matisch offnen. Der anschlieBende SchlieSgang kann uber die vorhande- 
ne Federenergie realisiert werden. 

5 

Von dem Boden des topfformigen Einsatzes 14 steht ein Trager 16 in 
Richtung auf das Gehause 1 vor, der an seinem vorderen Ende eine Rolle 
17 tragt, die z. B. in eine Ausnehmung 18 an der Welle 2 bzw. der Exzen- 
terscheibe 3 eingreift. 

10 

Um eine moglichst reibungsfreie und verschleiSarme Bewegung des topf- 
formigen Einsatzes 14 in der rohrformigen Hulse 12 sicherzustellen, ist 
zwischen dem Einsatz 14 und der Hulse 12 eine reibungs- und/oder ver- 
schleiBmindernde Beschichtung oder Einlage 19, z. B. aus Stahl, vorgese- 
15 hen. 

In Figur 3 ist eine alternative Ausgestaltung des erfindungsgemaBen Tur- 
schlie&ers gezeigt, bei welcher der Bremskolben 4 uber eine Schwinge 20 
und eine Exzenterscheibe 21 mit der Welle 2 in Verbindung steht. 

20 

Der erfindungsgema&e TurschlieBer ist vorzugsweise als Bodenturschlie- 
lier gedacht, aber auch fur andere Einbaulagen verwendbar. 
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Patentanspriiche 



1. Turschlie&er mit einem Antrieb und einem Gehause (1), in dem ei- 
ne Welie (2) zur Verbindung mit einer Tur oder dergleichen gelagert 
5 ist, wobei die Welle (2) von einem im Gehause (1) gelagerten 

Bremskolben (4) beaufschlagt wird und in zumindest einer Stellung 
von einem federbelasteten Sperrelement (13) arretierbar ist und 
dass die das Sperrelement (13) belastende Feder (15) rechtwinke- 
lig vom Gehause (1) absteht und dass in dem zwischen dem Ge- 
10 hause (1) und der Feder (15) gebiideten Raum eine Pumpe (11) 

und ein Antriebsmotor (22) angeordnet sind. 



2. Turschlieder mit einem Antrieb und mit einem Gehause (1), in dem 
eine Welie (2) zur Verbindung mit einer Tur oder dergleichen gela- 

15 gert ist, wobei die Welle (2) von einem im Gehause (1) gelagerten 

Bremskolben (4) beaufschlagt wird und in zumindest einer Stellung 
von einem federbelasteten Sperrelement (13) arretierbar ist und 
dass die das Sperrelement (13) belastende Feder (15) rechtwinke- 
lig vom Gehause (1) absteht und dass in dem zwischen dem Ge- 

20 hause (1) und der Feder (15) gebiideten Raum ein Antriebsmotor 

(22) angeordnet ist. 



3. TurschlieBer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Feder (15) in einer rechtwinkelig vom Gehause (1) abste- 
25 henden, vorzugsweise rohrformigen, Hulse (12) gelagert ist, welche 

auswechselbar mit dem Gehause (1) verbunden ist. 



4. Turschlie&er nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Pumpe (11) und der Antriebsmotor (22) in 
30 einem Gehausekasten (10) untergebracht sind, der abnehmbar an 

dem Gehause (1) bzw. der rohrformigen Hulse (12) angebracht ist. 
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TurschlieBer nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Antriebsmotor (22) in einem Gehausekas- 
ten (10) untergebracht ist, der abnehmbar an dem Gehause (1) 
bzw. der rohrformigen Hulse (12) angebracht ist. 

TurschlieRer nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Sperrelement (13) einen topfformigen Ein- 
satz (14) aufweist, der in der rohrformigen Hulse (12) verschiebbar 
gelagert ist. 

TurschlieSer nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass von dem Boden des topfformigen Einsatzes 
(14) ein Trager (16) in das Gehause (1) vorsteht, der einerends ei- 
ne mit der Welle (2) zusammenwirkende Rolle (1 7) tragi 

TurschlieBer nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der topfformige Einsatz (14) von einer in der 
Hulse (12) angeordneten Feder (15) in Richtung auf das Gehause 
(1) belastet ist. 

TurschlieSer nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zwischen der Hulse (12) und dem topfformigen 
Einsatz (14) eine reibungs- und/oder verschleiRmindernde Be- 
schichtung oder Einlage (19) vorgesehen ist. 

TurschlieBer nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Bremskolben (4) durch eine Feder (6) in 
Richtung auf die Exzenterwelle (3) beaufschlagt wird. 
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11. TurschlieBer nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zwischen der Wandung des Gehauses (1) und 
dem Brernskolben (4) eine Dichtung (7) vorgesehen ist. 



12. Turschlie&er nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Brernskolben (4) iiber eine Ventilanordnung 
(8, 9) in einer vorgegebenen Stellung arretierbar ist. 



13. TurschlieSer nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
10 kennzeichnet, dass die Ventilanordnung ein Regelventil (8) und ein 

den Abfluss vom Regelventil (8) beeinflussendes Sperrventil (9) 
aufweist. 



14. Turschlie&er : nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
15 kennzeichnet, dass das Sperrventil (9) bei einem Uberdruck selbst- 

tatig offnet. 



15. Turschlie&er nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Sperrventil (9) elektromagnetisch betatig- 
20 bar ist. 



16. Turschiiefier nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Brernskolben (4) mit einer Rolle (5) verse- 
hen ist, welche die an der Welle (2) angeordnete Exzenterscheibe 
25 (3) beaufschlagt. 



17. TurschlieBer nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Brernskolben (4) uber eine Schwinge (20) 
und eine Exzenterscheibe (21) mit der Welle (2) in Verbindung 
30 steht. 



